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MINISTERUL MEDIULUL

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului
Agentia pentru Protectia Mediului Harghita

Nr. 6498 din 02.10.2018

DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE
Nr. 119 din 02.10.2018

Ca urmare a solicitirii de emitere a acordului de mediu adresatd de Municipiul Miercurea-
Ciuc, cu sediul in mun. Miercurea-Ciuc, P-ta Cetatii nr.1, jud., Harghita, inregistratd la Agentia
pentru Protectia Mediului Harghita cu nr.6498/30.08.2018, completata la nr. 6910/17.09.2018,
in baza:

- Hotararii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte

publice si private asupra mediului, cu modificérile si completarile si ulterioare;

- Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei salbatice, cu modificarile si
completdrile ulterioare, aprobata prin Legea nr. 49/2011,

- Directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind evaluarea
efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului

APM Harghita decide ca urmare a consultarilor desfagurate in cadrul sedintei Comisiei de
Analiza Tehnica din data de 25.09.2018, ca proiectul ,,Reconstruirea si reconfigurarea
pasajului peste calea ferata si a nodurilor aferente”,in mun. Miercurea-Ciuc, str. Harghita

fn., jud. Harghita nu se supune evaludrii impactului asupra mediului §i nu se supune
evaluarii adecvate

Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de
evaluare a impactului asupra mediului sunt urméatoarele:

- proiectul se incadreaza in prevederile Hotararii Guvernului nr. 445/2009, Anexa nr. 2, pct. 13
lit.a coroborat cu pct 10 lit.b.

1.Caracteristicile proiectului:

a) dimensiunea si conceptia intregului proiect:

Dezvoltarea infrastructurii de transport prin reconstruirea pasajului peste calea ferata propus va
contribui la optimizarea / fluidizarea traficului din zona , reducand nivelul emisiilor de poluanti
in aer datorat traficului..

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort cu mentinerea pasajului la
caracteristicile tehnice actuale corespunzatoare clasei E de incdrcare, si pentru aducerea
pasajului la parametrii impusi de exigentele actuale de rezistenta, stabilitate si sigurantd in
exploatare, in conformitate cu raportul de expertiza tehnica sunt necesare urmatoarele lucrari:
-Desfacerea straturilor caii;

- Demontarea elementelor de parapet ( pietonal si de siguranta circulatiei );
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- Demontarea panourilor de protectie amplasate in zona traversarii cdilor ferate;

- Desfacerea dispozitivelor de acoperire ale rosturilor de dilatatie, a gurilor de scurgere, a
umpluturii trotuarelor, a hidroizolatiei §i a betonului de panti pand la nivelul superior al
grinzilor si a lisei parapetului de la consola trotuarului

- Demontarea suprastructurii existente;

- Amenajarea riglelor pilelor si culeelor existente in vederea montarii unei noi suprastructuri;

- Montarea grinzilor pentru noua suprastructura;identificarea §i montarea unor grinzi cu inaltime
mai mica, care si confere mai multd rigiditate suprastructurii §i sd diminueze intensitatea
vibratiilor;

- Inlocuirea gurilor de scurgere, si prevederea de tuburi prelungitoare;

- Realizarea unei hidroizolatii performante, moderne, din membrane bituminoase;

- Protectia hidroizolatiei conform normelor in vigoare;

- Refacerea trotuarelor pietonale;

- Montarea parapetelor pietonale noi, de parapete de sigurantd a circulatiei la marginea partii
carosabile

- Montarea panourilor de protectie noi, amplasate in zona traversarii cdilor ferate;

- Realizarea straturilor caii;

- Montarea dispozitivelor de acoperire ale rosturilor etange;

- Protejarea impotriva factorilor externi de mediu, a intregii suprafete a elementelor principale
de rezistenta ale suprastructurii cu materiale de protectie specifice protectiei betonului;

- In deschiderea care traverseaza linia CF industriald, intradosul suprastructurii va fi protejat cu
materiale specifice impotriva fumului locomotivelor;

- Se va consolida terenul de fundare sau se vor consolida fundatiile;

- Curatarea banchetelor de reazem de la toate infrastructurile de depunerile de praf, moloz sau
diferite depuneri,indepirtarea betonului degradat de pe elevatia pilelor si culeelor pana la
betonul sanatos;

- Repararea elevatiei pilelor si a culeelor (dupa tratarea in prealabil a armaturilor corodate,
eventual inlocuirea sau completarea acestora), cu mortare speciale, in zonele corodate, afectate
de infiltratii i carbonatari;

- Protejarea impotriva factorilor externi de mediu, a intregii suprafete a elementelor principale
de rezistenti ale infrastructurii cu materiale de protectie specifice protectiei betonului;

- Montarea unor aparate de reazem noi,

- Realizarea unui trotuar la baza zidurilor de sprijin din lungul rampelor, din beton clasa C25/30,
cu grosimea de min.12cm pe pat de nisip pilonat, avand latimea de min.100 cm pentru protectia
betonului din fundatie, la rampa Miercurea Ciuc §i la rampa Odorheiu- Secuiesc pe partea
dreapta;

- La rampa Odorheiu- Secuiesc, pe partea stdnga se va realiza un trotuar circulabil, cu latimea de
min.1,50m, protejat cu borduri de sigurantad inalte din beton armat sau parapeti de siguranta
metalici. Trotuarul va face legatura cu scara de acces pe pasaj de la pila P1;

- Frezarea asfaltului pe rampe pe o grosime de min. 4 cm, dupa care se va turna un strat de
asfalt, identic cu cel de pe pasaj;

- Inlocuirea bordurilor prefabricate din beton cu unele noi;

- Repararea/inlocuirea parapetilor pietonali si de siguranta de pe rampe;

- in zonele umezite de la partea inferioara a zidurilor de sprijin se vor executa gauri/barbacane
cu diametrul de 100mm pe o adancime ce va depasi grosimea zidurilor cu cca. 50¢m, in care se
vor introduce suluri din pietris imbracate in geotextil;

- Repararea elevatiei zidurilor de sprijin (dupd tratarea in prealabil a armaturilor corodate,

eventual inlocuirea sau completarea acestora), cu mortare speciale, in zonele corodate, afectate
de infiltratii si carbonatari;
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- Protejarea impotriva factorilor externi de mediu, a intregii suprafete a zidurilor de sprijin cu
materiale de protectie specifice protectiei betonului;

- Realizarea marcajelor rutiere i montarea indicatoarelor rutiere pe pasaj si rampe;

- La marginea prtii carosabile a drumurilor care subtraverseazi pasajul se vor monta parapeti
de siguranta metalici, pentru protectia pilelor i a autovehicolelor in caz de accident. Parapetii se
vor monta pe o lungime de min. 50m;

- Se vor monta panouri de avertizare de interzicere a traversarii pietonale a drumurilor si cailor
ferate de sub pasaj;

- Scarile de acces din dreptul pilelor P1 si P7 se vor repara (dupd tratarea in prealabil a
armaturilor corodate, eventual inlocuirea sau completarea acestora), cu mortare speciale, in
zonele corodate, afectate de infiltratii $i carbonatari;

- Protejarea impotriva factorilor externi de mediu, a intregii suprafete a elementelor principale
de rezistentd ale scarilor de acces cu materiale de protectie specifice protectiei betonului;

- Parapetii pietonali ai scdrilor de acces se vor repara, se vor curdta de rugina, piesele lipsa se
vor inlocui, dupi care se vor grundui si vopsi in doud straturi,

- Se va repara partea superioara a treptelor;

- Refacerea cadrului natural dupa terminarea lucrarilor;

- Realizarea semnalizarilor i marcajelor rutiere;

- Rampele pasajului se vor reconfigura in raport cu axul proiectat si litimea tablierului;

- Se va studia reconfigurarea intersectiilor incidente inainte si dupa pasaj pentru solutia propusa.

DATE TEHNICE ALE STRUCTURII DE POD

Lungime totala a pasajului impreuna 161,00m lungime rampa Odorheiu Secuiesc +

cu rampele 198,45m lungime pasaj + 190,00m lungime
rampa Miercurea Ciuc = 549,45 m

Lungime pasaj 4x24.00m+30.00m+3x24.00m=198,45m
Latime parte carosabild 2x3,50 m
Spatii de siguranta 2x0,70 m
Trotuare pietonale 2x2,50 m
Lise de parapet pietonal 2x0,45 m
LATIME TOTALA TABLIER 15,10 m

Pe perioada de realizare a lucrarilor traficul de pe pasaj va fi redirectionat (dupa caz) spre
drumul de ocolire Sud-Nord al municipiului Miercurea-Ciuc aflat in faza de proiect.
ORGANIZARE DE SANTIER

Organizarea de santier constd dintr-un spatiu inchis stabilit in intravilanul localitaii specificat
prin acordul Primariei Locale unde se vor depozita materialele de constructii necesare executarii
lucrarilor. Totodatd in acest loc se vor stationa si utilajele tehnologice.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate: -Amenajare drum de ocolire a

municipiului Miercurea-Ciuc, tronson Sud-Nord, titularul proiectului fiind Municipiul
Miercurea-Ciuc.

c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii:
Nu este cazul.
d) productia de deseuri:

-in perioada de realizare a lucrdrilor- deseurile rezultate din desfacerea straturilor caii;
demontarea elementelor de parapet ,demontarea panourilor de protectie amplasate in zona
traversarii cailor ferate, demontarea suprastructurii existente, vor fi stocate temporar si
valorificate prin operatori economici autorizate;
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~dupdi realizarea proiectului — vor fi deseuri rezultate din repararea si intrefinerea
drumului, adica materiale de constructii (deseu beton, asfalt ), namol din curétirea canalelor,
sau din salubrizare.

e) poluarea si alte efecte nocive.

1.emisii in aer- in faza de construire-principale operatii executate generatoare de praf sunt:
- operatiuni de decapare, excavare - incarcare materiale in auto - descércarea materialelor —
imprastiere — compactare - scarificare,

in cursul operatiilor: transportul masei bituminoase la fata locului , depunerea stratului,
compactarea stratului depus- se emit in atmosferd compusi organici volatili (COV ).

-in timpul exploatdrii drumului- Traficul rutier va avea un impact moderat
asupra calitatii atmosferei, datorita fluidizarii traficului in zona

2. emisii in apd:-in faza de construire -Se pot produce pierderi accidentale de materiale,
combustibili, uleiuri din masinile si utilajele de construire. Manevrarea defectuoasa a
autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea
cursurilor de apa pot conduce la producerea unor deversari accidentale in acestea.

Prin adoptarea unor masuri obligatorii se va preveni posibilitatea de contaminare a apei.

-in timpul exploatdrii drumului-Apele meteorice impurificate colectate de-a
lungul drumului constituie principala sursa de poluare. La acestea se mai pot adauga substante
folosite in timpul iernii pentru eliminarea poleiului §i toata gama de produse lichide sau solide
care se deverseazi pe sosea cu ocazia unor avarii sau accidente.

Realizarea lucrarilor previzute pentru scurgerea apelor meteorice, dupa terminarea
executiei, va rezolva colectarea si evacuarea apelor meteorice din zona amplasamentului.

3.emisii in sol:- in faza de construire sursd de poluare a solului pot rezulta din circulatia
utilajelor grele si a mijloacelor de transport, organizarile de santier, defectiuni tehnice ale
utilajelor, scurgeri de combustibil.
-in timpul exploatdrii drumului —nu este cazul.
4.zgomot:- in faza de construire- nivelul de zgomot generat de utilaje de constructii se vor
resimti pe perioade scurte de timp, executia lucrarilor se vor efectua numai in timpul zilei.
Tinand cont de faptul ca lucrarile investitiei se vor realiza in majoritate in zona actuald a

pasajului peste calea feratd, in special in zone fara case de locuit, populatia din zona va fi
afectata intr-un grad mai redus.

-in timpul exploatdrii drumului - Prin realizarea pasajului suprateran se va
fluidiza traficul astfel poluarea fonica va scadea.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauzd, inclusiv
cele cauzate de schimbadrile climatice, conform cunostintelor stiintifice:

Prin realizarea proiectului va creste siguranta circulatiei, riscul de accidente

Din punctul de vedere al schimbarilor climatice, prin reducerea timpului de tranzit al pasajului
se reduc emisiile in atmosfera rezultate din arderea carburantilor, iar prin realizarea pistelor
pentru biciclete si trotuare se faciliteaza transportul farad mijloace de transport poluante.

g) riscurile pentru sdndtatea umand

Prin realizarea proiectului , se reduc riscurile pentru sanitatea publica din punct de vedere al
poludrii atmosferice i al accidentelor de circulatie

2. Amplasarea proiectului
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a) utilizarea actuali si aprobati a terenului: amplasamentul proiectului se afla in intravilanul
si municipiului Miercurea-Ciuc, in proprietatea publica, destinatia actuald fiind de drum public
de importanta locala.
b) bogitia, disponibilitatea, calitatea §i capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale (inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea) din zond si din subteranul acesteia:
-Nu este cazul.
¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se atentie speciala urmatoarelor
zone:

i) zonele umede, zone riverane, guri ale raurilor-nu este cazul

ii) zonele costiere si mediul marin —nu este cazul.

iii) zonele montane si forestiere-nu este cazul

iv) rezervatii §i parcuri naturale —nu este cazul

v) zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IlI-a - zone protejate, zonele de protectie instituite
conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si
miarimea zonelor de protectie sanitard i hidrogeologica:
-Amplasamentul proiectului se situeazd la o distantd de cc.0,8 km fajd de situl Natura 2000
"Depresiunea si Muntii Ciucului”, ROSPA 0034

vi) zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
previzute in dreptul Uniunii si relevante pentru proiect sau in care se considera ca existd astfel
de cazuri:-nu este cazul

vii) zonele cu o densitate mare a populatiei:-nu este cazul.

viii) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic:

Solutiile propuse pentru lucrarile de arta se va armoniza cu ansamblul specific al zonei

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential
Efectele semnificative pe care le poate avea proiectul asupra mediului sunt analizate in raport cu
criteriile stabilite la punctele 1 si 2 din Anexa III al Directivei 2014/52/UE, avand in vedere
impactul proiectului asupra factorilor prevézuti la articolul 3 alineatul (1) din Directiva si tinand
seama de:
a) importanta si extinderea spatiald a impactului (de exemplu, zona geografica si dimensiunea
populatiei care poate fi afectatd):
- aria geografica:locald
- numdrul persoanelor afectate:nu este cazul

b) natura impactului: Impactul generat de lucrarile necesare pentru realizarea elementelor din
proiect are caracter nesemnificativ, se manifestd temporar ( doar in perioada de executie ) si
local (in special in zona frontului de lucru ) In perioada de exploatare se considerd ca impactul

direct, indirect, secundar cumulativ pe termen scurt si pe termen lung in perioada de exploatare
este nesemnificativ

¢) natura transfrontiera a impactului:-nu este cazul

d) intensitatea si complexitatea impactului:

-in perioada realizarii proiectului:vor rezulta deseuri de constructii, care vor fi gestionate
conform pet. 1.d, cu ocazia manipuldrii materialelor de constructie pot rezulta emisii de pulberi
in suspensie, care sunt temporare si nesemnificative,

-in perioada functiondrii: valorile emisiilor in apa, sol dupa punerea in functiune a proiectului
se vor incadra sub valorile limita stabilite prin acte normative in vigoare
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-in perioada incetdrii activitdfii: nu vor exista deseuri periculoase care si prezintd impact
asupra mediului;

e) probabilitatea impactului: Prin adoptarea masurilor prevazute de protectia mediului, se
estimeaza ca atat in perioada de realizare, ct §i in perioada de exploatare probabilitatea de
manifestare a impactului este foarte redus

_f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului:
In perioada de executie a lucrarilor de constructii se estimeaza ca impactul asupra mediului este
redus si se manifestd temporar si reversibil In perioada de exploatare, impactul asupra mediului
este nesemnificativ , durata §i frecventa depind de structura , marimea si tipul traficului rutier .
Efectele pozitive datorate imbunatatirii conditiilor de trafic se manifesta pe lunga durata

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate: nu este cazul.

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului:
Masurile generale de prevenire, reducere, ameliorare corespunzitoare fiecarui tip de efect
propus atat pentru faza de executie cat si pentru faza de exploatare au fost prezentate la pct.1 .e.

II. Motivele care au stat la baza ludrii deciziei etapei de incadrare in procedura de
evaluare adecvati sunt urmatoarele:

- proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
57/2007 cu modificari §i privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor

naturale, a florei si faunei silbatice, fiind situat in afara perimetrelor siturilor Natura 2000 din
judet.

Conditiile de realizare a proiectului:

1. Se vor lua toate masurile care se impun pentru protectia calitaii solului, subsolului a apelor
subterane si de suprafatd atdt in perioada de executie a lucrdrilor cit si in perioada
exploatarii prin evitarea poludrilor accidentale cu produse petroliere de la utilaje de
constructii si mijloace de transport;

Impunerea pentru constructor a dotérii cu materiale absorbante pentru produse petroliere
in scopul garantirii evitdrii poludrii accidentale a mediului cu aceste substante.

2. Este interzisi afectarea terenurilor in afara amplasamentelor autorizate pentru realizarea
lucrarilor de investitii, prin:

e abandonarea, inliturarea sau eliminarea deseurilor in locuri neautorizate;

e stationarea mijloacelor de transport in afara terenurilor desemnate in acest scop

e distrugerea sau degradarea, prin orice mijloace, a vegetatiei ierboase sau lemnoase;
3. In cadrul lucrarilor aferente proiectului se vor utiliza materiale de constructii numai din surse
autorizate din punct de vedere al protectiei mediului.
4. Emisiile sub forma de pulberi rezultate in timpul realizarii proiectului pe amplasament nu
trebuie si depiseascd 50 mg/mc la un debit masic de > 0,5 kg/h.

5.La finalizarea lucririlor propuse prin proiectul de investitie, vor fi realizate lucrarile necesare
pentru refacerea zonelor si redarea functionalitatii initiale a suprafetelor afectate sau ocupate
temporar.

6.Se va reglementa functionarea din punct de vedere al protectiei mediului a organizarii de
santier- statiilor de mixture asfaltice, statiilor de betoane si staiilor de distributie carburanti,
amenajate in perioada de constructie a obiectivului, dacé este cazul, conform prevederilor O.M.
nr. 1798/2007, cu modificarile i completarile ulterioare.
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Proiectul propus nu necesiti parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare
adecvata.

Titularul proiectului are obligatia de a notifica in scris APM Harghita despre orice modificare
sau extindere a proiectului surveniti dupd emiterea deciziei etapei de incadrare §i anterior
emiterii aprobarii de dezvoltare, respectiv autoritatea competentd emitenta a aprobarii de
dezvoltare despre orice modificare sau extindere a proiectului survenitd dupa emiterea aprobarii
de dezvoltare, in conformitate cu prevederile art.39 si art. 40 din Ordinul comun nr.
135/84/76/1294 din 2010 al Ministerului Mediului si Padurilor, Ministerului Agriculturii si
Dezvoltirii Rurale, Ministerului Administratiei si Internelor, Ministerului Dezvoltarii Regionale
si Turismului.

La finalizarea proiectului aveti obligatia de a notifica APM Harghita in vederea efectudrii unui
control de specialitate pentru verificarea respectdrii prevederilor deciziei etapei de incadrare.
Procesul-verbal intocmit cu ocazia controlului de specialitate se anexeazd si face parte
integranta din procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

Rispunderea pentru corectitudinea informatiilor puse la dispozitia APM Harghita si a
publicului revine titularului proiectului potrivit prevederilor art. 21, alin (4) din OUG
195/2005 aprobati cu modificiri si completiri prin Legea nr.265/2006, privind protectia
mediului, cu modificirile si completirile ulterioare.

Nerespectarea prevederilor prezentei decizii atrage suspendarea sau anularea acesteia,
dupi caz, in conformitate cu prevederile legale.

Prezenta decizie poate fi contestati in conformitate cu prevederile Hotérarii Guvernului nr.

445/2009 si ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile §i completarile
ulterioare.
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